Partie 2 : La description des aspects pertinents de I'état actuel de I'environnement (« scénario de référence »)

2.1.2 Les acces et la desserte du site et de ses abords

A - Les principales infrastructures de transport dans I’environnement du site

Comme l'illustre I'image jointe, le quartier du Plateau est irrigué principalement par trois grands axes routiers structurants :

Le réseau viaire a I’échelle du quartier du Plateau
v' Avenue Robert Schuman

Orienté est-ouest, cet axe relie la Route de Pontoise (D392) et 'avenue
du Général de Gaulle (dans le prolongement de l'avenue Georges
Clémenceau).

Permettant une circulation
a double sens, il
comporte, en section
courante, deux files de
circulation par sens,
séparées par un terre-
plein central.
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Méme s’il dessert le quartier du Plateau, cet axe, qui permet, a I'ouest, de
rejoindre le centre-ville de SARTROUVILLE, joue essentiellement un réle
de transit.
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Bordant le quartier a I'est, la D392 fait partie du réseau a caractere
structurant de I'lle de France.

Elle joue un role de
pénétrante, depuis I'A15
dans le secteur
d’'Herblay jusqu’a I'A86
au niveau du Pont de
Bezons.

Route de Pontoise (D392)
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A la hauteur de la Cité des Indes, elle comporte une file de circulation par Source : GEOPORTAIL
sens en section courante.

La vitesse est limitée a 50 km/h hors limitation ponctuelle.
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Dans le secteur de la Cité des Indes, a la hauteur du carrefour avec la rue
du Berry, la route de Pontoise supporte un volume de trafic de I'ordre de
900 a 1 000 UVP/ht a 'heure de pointe du matin (H.P.M.), etde 1 100a 1
200 UVP/h a I'heure de pointe du soir (H.P.S.).

v' Avenue Georges Clémenceau

Dans le prolongement de
lavenue du Général de
Gaulle, 'avenue Georges
Clémenceau est un axe
structurant de la commune.

Avenue G. Clémenceau

Elle traverse, au sud, le secteur du Plateau d’est en ouest en desservant
plusieurs quartiers d’habitation : Les Indes, La Mariniere, Les Champs
Thiboux, La Croix Mallard.

Vers I'ouest, elle rejoint 'avenue Robert Schuman, qui méne au centre-ville
de SARTROUVILLE. Vers l'est, elle méne a Argenteuil et rejoint la RD392.

Dans la traversée du quartier du Plateau, I'avenue Georges Clémenceau
comporte une file de circulation par sens en section courante.

Classée en Zone 30 a la hauteur de la Cite des Indes, la circulation des

véhicules de plus de 3,5 tonnes y est interdite (hors bus, livraisons et

secours). En termes de trafics routiers, 'avenue Georges Clémenceau Sartrouville - Centre

supporte un volume de I'ordre de 350 a 400 UVP/h a 'heure de pointe du b s
MR . . , o == el

matin. A I’heure de pointe du soir, le volume de trafic est un plus élevé, de ®: &

I'ordre de 700 UVP/h. T 3

La circulation est finalement peu chargée aux heures de pointe sur
'avenue Georges Clémenceau, mais le trafic se fait au ralenti en raison de
limportante vie locale : bus a larrét, traversées piétonnes, livraisons,
véhicules prenant ou quittant le stationnement...

(sauf bus, Ilvrals;:ms et secours)

Outre ces deux derniers axes structurants du quartier du Plateau (Route de Pontoise (D392) et Avenue Georges Clémenceau),
d’autres voies composent le réseau viaire a I'échelle de la Cité des Indes comme le montre lillustration jointe ci-dessous.

Le réseau de voirie et le fonctionnement de la circulation automobile de la Cité des Indes
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Source : Etude de circulation, COSITREX, Juillet 2021
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v L’axe Rue Florian - Rue Lakanal

Cet axe contourne le quartier des Indes par le sud, et relie 'Avenue Georges Clémenceau a l'ouest a
la rue du Berry au nord.

Il permet d’accéder au quartier des Indes par la rue Romain Rolland et par la rue André Malraux.

Rue Florian
Profil en travers large favorisant les vitesses élevées

L’axe Rue Florian - Rue Lakanal, dont la vitesse est
limitée a 50 km/h, comporte une file de circulation par
sens. Le profil en travers est large, et les vitesses
pratiguées sont élevées.

L’axe supporte un volume de trafic de I'ordre de 200 a
300 UVP/h a I'heure de pointe du matin et de 250 a
400 UVP/h a I'heure de pointe du soir.

La circulation est fluide aux heures de pointe.

v Rue Paul Bert

La rue Paul Bert longe le c6té ouest du quartier des
Indes. Elle relie 'avenue Georges Clémenceau au sud
a la rue du Berry au nord.

Elle permet d’accéder au quartier des Indes par
'avenue de I'Europe, par la rue Charles Péguy et par
la rue Martin Luther King.

Rue Paul Bert

Elle comporte une file de circulation par sens et la vitesse est limitée a 50 km/h.

Elle supporte un faible volume de trafic & I'heure de pointe du matin, de I'ordre de 150 & 200 UVP/h. A
I'heure de pointe du soir, le volume de trafic est plus élevé, de I'ordre de 500 UVP/h. La circulation
demeure cependant fluide aux heures de pointe.

v' Rue du Berry

La rue du Berry longe le c6té nord du quartier des
Indes. Reliant la rue Paul Bert a l'ouest a la rue
Lakanal et a la route de Pontoise a I'est, elle permet
d’accéder au quartier des Indes par la rue du Marché.

Classée en Zone 30, la rue Paul Bert comporte une
file de circulation par sens.

Rue Paul Bert

Elle supporte un faible volume de trafic & I'heure de pointe du matin, de I'ordre de 100 & 150 UVP/h. A
I'heure de pointe du soir, le volume de trafic est plus élevé, de I'ordre de 400 UVP/h. La circulation
demeure fluide aux heures de pointe.

v Les Voies internes ala Cité des Indes

L’acces a la Cité des Indes peut se faire par de nombreuses voies :

- al'ouest, depuis la rue P. Bert par 'avenue de I'Europe, la rue C. Péguy et la rue Martin Luther
King,

- aunord, depuis la rue du Berry par la rue du Marché,

- alest, depuis la rue Lakanal par la rue A. Malraux,

- ausud, depuis la rue Florian par la rue R. Rolland.

Rue du Marché

Avenue de I'Europe

La plupart des voies internes du quartier sont a double-sens, avec une file de circulation par sens, et
du stationnement longitudinal ou en épi le long des voies.

La vitesse est limitée a 50 km/h en général, a I'exception du secteur central, dont les espaces publics
ont été réaménagés récemment en plateau, et ou la vitesse est limitée a 30 km/h.
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Localisation des postes d’enquéte

Les voies internes du quartier supportent un faible volume de trafic. L’axe nord-sud Rue du Marché - Rue
Romain Rolland supporte un volume de trafic de 'ordre de 50 UVP/h a 'heure de pointe du matin et de 4 N 5 6
150 UVP/h a I'heure de pointe du soir. Les autres voies sont encore moins chargées. La circulation est ’ """"""

fluide aux heures de pointe dans le quartier. T Djm* o )
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Le bureau d’étude COSITREX en charge de I'étude des déplacements, a réalisé une enquéte de
circulation dans ce secteur en juin 2020, avec notamment des comptages directionnels sur 9 carrefours
aux heures de pointe du matin (H.P.M.) et du soir (H.P.S.). Les carrefours étudiés sont les suivants :

e

- Carrefour n°1 : Avenue Georges Clémenceau / Rue Paul Bert

- Carrefour n°2 : Rue Paul Bert / Avenue de I'Europe

- Carrefour n°3 : Rue Paul Bert / Rue Charles Péguy

- Carrefour n°4 : Rue Paul Bert / Rue du Berry / Rue Dupleix

- Carrefour n°5 : Rue du Berry / Rue du Marché

- Carrefour n°6 : Rue du Berry / Rue Lakanal

- Carrefour n°7 : Route de Pontoise (D392) / Rue du Berry

- Carrefour n°8 : Rue Florian / Rue Romain Rolland

- Carrefour n°9 : Avenue Georges Clémenceau / Rue Florian / Rue Daumier
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Lors de la période de I'enquéte, la circulation sur la Route de Pontoise (D392) était perturbée, en raison de travaux O acsxr‘”ﬁéi?::gg%'g{;”e's ~
a la hauteur du passage sous les voies SNCF : la circulation dans le sens sud-nord était coupée a ce niveau. La 3
circulation dans le sens nord-sud se faisait normalement. En conséquence, un report de trafic était observé sur g/ ?
l'itinéraire Avenue Georges Clémenceau - Rue Florian - Rue Lakanal - Rue du Berry (cf. carte page suivante). Ce "~.,..
report représentait environ 350 UVP /h a I'’heure de pointe du matin et 400 UVP/h a I'’heure de pointe du soir. Pour "~.,..
I'analyse de la situation actuelle, la situation habituelle a été reconstituée, et ce trafic a donc été réaffecté sur la "~....
Route de Pontoise (D392). R,
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v Carrefour n°1: Avenue Georges Clémenceau / Rue Paul Bert

Ce carrefour en T est géré par des feux tricolores,
avec un cycle classique a deux phases, d’'une durée
de 50 s environ aux heures de pointe.

Les entrées et les sorties se font sur une file chacune.
Le carrefour est aménagé en plateau.

Avenue Georges Clémenceau / Rue Paul Bert

Le carrefour supporte un volume de trafic aux heures de pointe de I'ordre de 450 UVP/h le matin et de
950 UVP/h le soir.

Il fonctionne de fagon fluide en situation actuelle, avec une bonne réserve de capacité aux heures de
pointe du matin (73 %) et du soit (41 %).

v' Carrefour n°2 : Rue Paul Bert / Avenue de I’Europe
Ce carrefour en T fonctionne en priorité a droite.
Les entrées et les sorties se font sur une file chacune.

Le carrefour supporte un faible volume de trafic a
I'heure de pointe du matin, de 'ordre de 150 UVP/h.
Le soir, le volume de trafic est de I'ordre de 550
UVP/h.

Rue Paul Bert / Avenue de 'Europe

Le carrefour fonctionne de fagon fluide en situation actuelle, avec une large réserve de capacité pour
les mouvements non prioritaires (avec un minimum de 80 % concernant le mouvement tout droit sur la
rue P. Berta 'H.P.S.).

v Carrefour n°3: Rue Paul Bert / Rue Charles Péguy
Ce carrefour en T fonctionne en priorité a droite.
Les entrées et les sorties se font sur une file chacune.

Le carrefour supporte un faible volume de trafic a
I'heure de pointe du matin, de I'ordre de 150 UVP/h.
Le soir, le volume de trafic est de I'ordre de 550
UVP/h.

Rue Paul Bert / Rue Charles Péguy

Le carrefour fonctionne de facon fluide en situation actuelle, avec une large réserve de capacité pour
les mouvements non prioritaires (avec un minimum de 80 % concernant le mouvement tout droit sur la
rue P. Bert a 'H.P.S.).

v' Carrefour n°4 : Rue Paul Bert / Rue du Berry / Rue Dupleix
Ce carrefour en T fonctionne en priorité a droite.
Les entrées et les sorties se font sur une file chacune.

Le carrefour supporte un faible volume de trafic a
'heure de pointe du matin, de I'ordre de 200 UVP/h.
Le soir, le volume de trafic est de I'ordre de 850
UVP/h.

Rue Paul Bert / Rue du Berry / Rue Dupleix

Le carrefour fonctionne de facon fluide en situation actuelle, avec une large réserve de capacité pour
les mouvements non prioritaires (avec un minimum de 76 % concernant le mouvement de tourne a
gauche de la rue Dupleix vers la rue du Berry a 'H.P.S.).

v' Carrefour n°5: Rue du Berry / Rue du Marché
Ce carrefour en T fonctionne en priorité a droite.
Les entrées et les sorties se font sur une file chacune.

Le carrefour supporte un faible volume de trafic a
I'heure de pointe du matin, de I'ordre de 150 UVP/h.
Le soir, le volume de trafic est de I'ordre de 450
UVP/h.

Rue du Berry / Rue du Marché
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Le carrefour fonctionne de facon fluide en situation actuelle, avec une large réserve de capacité pour
les mouvements non prioritaires (avec un minimum de 79 % concernant le mouvement tout droit sur la
rue du Berry a 'H.P.S.).

v' Carrefour n°6 : Rue du Berry / Rue Lakanal
Ce carrefour en T fonctionne en priorité a droite.
Les entrées et les sorties se font sur une file chacune.

Le carrefour supporte un volume de trafic aux heures
de pointe de I'ordre de 300 UVP/h le matin et de 600
UVP/h le soir.

Rue du Berry / Rue Lakanal

Le carrefour dispose d’'une emprise étendue, avec un rayon de giration élevé depuis la Rue du Berry
ouest vers la Rue Lakanal, qui favorise un passage a grande vitesse dans de mauvaises conditions de
sécurité.

Le carrefour ne comporte pas de traversée piétonne sur la branche ouest de la Rue du Berry.

v Carrefour n°7 : Route de Pontoise (D392) / Rue du Berry
Ce carrefour en T fonctionne en priorité a droite. ‘

L’entrée par la Route de Pontoise sud comporte une
voie affectée aux tourne-a-gauche d’'une longueur de
30 m environ. Les autres entrées et sorties se font sur
une file chacune.

Route de Pontoise (D392) / Rue du Berry
Le carrefour supporte un volume de trafic aux heures de pointe de I'ordre de 1 100 UVP/h le matin et
de 1 400 UVP/h le soir.

Les véhicules débouchant de la Rue du Berry sont prioritaires sur ceux arrivant de la Route de Pontoise
nord, mais ont cependant parfois du mal a s’insérer.

Aucune des branches du carrefour ne comporte de traversée piétonne.

v' Carrefour n°8 : Rue Florian / Rue Romain Rolland
Ce carrefour en T fonctionne en priorité a droite.
Les entrées et les sorties se font sur une file chacune.

Le carrefour supporte un volume de trafic de l'ordre de
300 UVP/h a I'heure de pointe du matin et de 400
UVP/h a I'heure de pointe du soir.

Rue Florian / Rue Romain Rolland

Le carrefour fonctionne de facon fluide en situation actuelle, avec une large réserve de capacité pour
les mouvements non prioritaires.

Le gabarit de la Rue Florian est large, et les vitesses pratiquées sont élevées.

v’ Carrefour n°9 : Avenue Georges Clémenceau / Rue Florian / Rue Daumier

Ce carrefour en croix fonctionne avec un régime de
priorité : la Rue Florian et la Rue Daumier débouchent
avec un « céder-le-passage ».

Les entrées et sorties par 'Avenue Clémenceau se
font sur une file chacune.

Avenue G. Clémenceau / Rue Florian / Rue Daumier

Les entrées par la Rue Florian et par la Rue Daumier sont trés larges, avec des emplacements affectés
suivant les mouvements directionnels. La sortie par la Rue Florian se fait sur deux files.

En conséquence, 'aménagement du carrefour a un aspect trés routier, avec une emprise trés
importante, et sa configuration est peu lisible (par exemple, le tout-droit depuis I’Avenue Florian
comporte 3 « céder-le-passage » successifs).

Le carrefour supporte un volume de trafic de I'ordre de 700 UVP/h a I'heure de pointe du matin et de 1
100 UVP/h a I'’heure de pointe du soir.

Les bus articulés de la ligne n°272 qui tournent a droite depuis I'’Avenue Georges Clémenceau vers la
Rue Florian mordent sur les voies du sens opposé de la Rue Florian.

Immédiatement a 'est du carrefour, 'Avenue Georges Clémenceau franchit un passage a niveau. Le
passage a niveau reste fermé environ 1 minute au passage des trains. Il n’y a pas de traversée piétonne
sur la branche est de '’Avenue Georges Clémenceau. Les traversées piétonnes sur la Rue Florian et
la Rue Daumier sont éloignées du carrefour, allongeant considérablement le cheminement des piétons.

v' Carrefour n°10 : Boulevard de Bezons / Rue Daumier

Ce carrefour en croix fonctionne avec un régime de priorité : la rue Daumier et la rue Dusquesnes
débouchent avec un stop.
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Toutes les entrées et sorties se ont sur une file

Immédiatement a l'est du carrefour, 'Avenue Georges
Clémenceau franchit un passage a niveau.

Le carrefour supporte un volume de trafic de I'ordre de

1050 UVP/h a I'heure de point du matin et de 1 200

UVP/h a I'heure de pointe du soir.

Il fonctionne de facon fluide aux heures de pointe.

Boulevard de Bezons / Rue Daumier

Il N’y a pas de traversée piétonne sur la branche est du Boulevard de Bezons.

v' Carrefour n°11 : Boulevard de Bezons / Rue de Chatou

Carrefour en croix géré par des feux tricolores, avec un cycle classique a deux phases, d’'une durée e
70s environ aux heures de pointe.

Les entrées et les sorties se font sur une file chacune.
Le carrefour supporte un volume de trafic aux heures de

point de I'ordre de 600 UVP/h le matin et de 750 UVP/h le
Soir.

Boulevard de Bezons / Rue de Chatou

Il fonctionne de fagon fluide en situation actuelle, avec une bonne réserve de capacité aux heures de
pointe.

SARTROUVILLE (78) - Projet d’aménagement de la Cité des Indes - Etude d'impact

187



Partie 2 : La description des aspects pertinents de I'état actuel de I'environnement (« scénario de référence »)

Situation actuelle - Périmétre rouge- lllustrations des flux sur voirie et flux directionnels dans les carrefours

Heure de Pointe du Matin (H.P.M.)

Situation actuelle

| Heure de pointe du matin

8h00 a 9h00
Débit par sens (UVP/h)

Débit deux sens confondus

Situation actuelle
Heure de pointe du matin
Source :
Etude de
circulation,
COSITREX,
Juillet 2021

Heure de pointe du soir (H.P.S.)

o & R
& g

an R X

17h30 a 18h30
Débit par sens (UVP/h)

Débit deux sens confondus
(uvp/h)

17h30 2 18h30

1g—} Flux directionnels dans

les carrefours (UVP/h)

100—»
:oo—'
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Situation actuelle - Périmeétre vert- lllustrations des flux sur voirie et flux directionnels dans les carrefours

Heure de Pointe du Matin (H.P.M.)

Situation actuelle
Heure de pointe du matin

8h00 a 9h00

Débit deux sens confondus
2000 (yyeym)

109 oebit par sens (UvP/h)

MJ
00— Flux directionnels dans

mo_‘ les carrefours (UVP/h)

Heure de pointe du soir (H.P.S.)

.

Source : Etude de circulation, COSITREX, Juillet 2021

Situation actuelle
Heure de pointe du soir

17h30 a 18h30

Débit deux sens confondus
2000 Gvepmy
200 pébit par sens (UvP/h)

%—_J’ Flux directionnels dans
mﬁ les carrefours (UVP/h)

En 2023, une étude menée par I'entreprise Vizea compléte ces données en indiquant que la majorité des actifs se dirigent vers les grandes polarités régionales, notamment Paris et La Défense. Parmi ces travailleurs,
49% optent pour les transports en commun, tandis que 41% choisissent la voiture. Bien que I'on observe une légere augmentation de l'usage du vélo, cette modalité de déplacement reste marginale. Les infrastructures
dédiées aux cyclistes sont pratiquement inexistantes au sein de la cité des Indes, ce qui ne favorise pas le développement de la pratique du vélo.

La carte ci-dessous représente les enjeux de mobilité étudié a I'état initial pour la cité des Indes.
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Synthése des enjeux de mobilité Troitement Vizea 2023

Export de la carte le 5/6/2023

‘N 9 Réseau ferroviaire

O Gares actuelles (SNCF, 2021)
[0 Projet de gare (VIZEA, 2023)
Ul s o NS : ++ Ligne ferroviaire actuelle (SNCF, 2021)

‘ o == Prolongement de la ligne T11 Express (de Noisy-le-
~= T Ustilig ey Sec a Sartrouville) (VIZEA, 2023)

Val-d'Argenteuif”
e Polarités génératrices de flux
“..% Zones de polarité

A Lycées

Types de connexions

== Projet de piste cyclable a I'échelle régionale
<> Liaisons locales ou développer des modes actifs

Liaisons intercommunales ou régionales ou
développer des modes actifs et multimodalité

Houilles-Earriéres-sur-Seine

v'  Les trafics automobiles a I'horizon 2030 (année correspondant a I'échéance de livraison du projet objet de la présente étude)

Le bureau d’étude COSITREX a également réalisé une simulation des trafics dans ce méme secteur a I'horizon 2030 en tenant compte des générations de trafics des différents projets identifiés dans un large
environnement a I'exception du projet objet de la présente étude.

Cette simulation permet ainsi de faire état de la situation dite « au fil de I'eau », c’est-a-dire d’apprécier les conditions de circulation dans ce secteur en 2030, si ce projet n’était pas réalisé (en tenant compte de
linfluence des autres projets aujourd’hui identifiés et exploités a cette méme échéance mais également en intégrant les trafics qu’aurait généré le batiment n°4 s’il n’avait pas été démoli pour laisser place au projet
prévu en phase 1 du projet daménagement par BOUYGUES IMMOBILIER) en considérant 'hypothése du maintien du plan de circulation actuel.

A cette échéance, parmi les différents projets identifiés en exploitation, figureraient les projets de transports en commun du TCSP « Bus en Seine » et de I'extension vers 'ouest de la ligne T11 Express (cf. chapitre
2.1).

L’analyse des simulations cartographiques réalisées par le bureau d’études, reprises ci-aprés, montre que I'évolution estimée des trafics est globalement peu importante. Les principales évolutions sont les suivantes :

- sur la route de Pontoise (RD932), une baisse du volume de trafic de I'ordre de 30 a 50 UVP/h aux heures de pointe du matin et du soir,
- sur 'avenue Georges Clémenceau, une hausse du volume de trafic de I'ordre de 20 a 50 UVP/h aux heures de pointe du matin et du soir.

L’évolution estimée sur les autres voies reste marginale. Dans ce cadre, les conditions de circulation évolueraient finalement peu.
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Situation au fil de 'eau — Périmeétre rouge — lllustrations des évolutions de trafics

Situation fil de 'eau
Evolution du trafic
Heure de pointe du matin

Débit par sens (UVP/h)

Débit deux sens confondus
(uve/h)

Situation au fil de I'eau — Périmeétre vert - lllustrations des évolutions de trafics
Heure de Pointe du Matin (H.P.M.)

Situation fil de I'eau
Evolution du trafic
Heure de pointe du matin

Débit par sens (UVP/h)

Débit deux sens confondus
(Uvp/h)
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"
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'»“/

- T

Source :
Etude de
circulation,
COSITREX,
Juillet 2021

SARTROUVILLE (78) - Projet d’'aménagement de la Cité des Indes - Etude d’impact

Heure de pointe du soir (H.P.S.)

ot e = i

Heure de pointe du soir (H.P.S.)

Situation fil de I'eau
Evolution du trafic
Heure de pointe du soir

Débit par sens (UVP/h)

Débit deux sens confondus
(Uvp/h)

Situation fil de I'eau
Evolution du trafic
Heure de pointe du soir
,1;.2 Débit par sens (UVP/h)

Débit deux sens confondus
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C - Le stationnement

Une enquéte de stationnement a été réalisée dans la Cité des Indes (périmétre rouge) en Juin 2020 par le bureau d’études COSITREX. Au cours de celle-ci, des relevés de I'occupation autorisée/interdite ont ainsi été
réalisés la nuit, un jour ouvrable (jeudi) en milieu de matinée et un jour de marché (mercredi) en milieu de matinée dans le secteur du marche.
Une étude réalisée en mai 2023 par Egis et I'outil ALYCE pour 'analyse des données a permis de compléter les données de 2021.

Comme le montre l'illustration jointe, I'offre actuelle totale de stationnement
comptabilisée dans le périmetre rouge en 2023 est de 1 113 places
publiques en surface, dont 28 places PMR (Personnes a Mobilité Réduite).

Les parkings fermés sont ceux des équipements publics (établissements
scolaires, gymnase et salle polyvalente)

Des parkings souterrains existent mais ne sont pas utilisés pour du
stationnement. lls ont été transformés en ferme urbaine par 'entreprise
Champerché ( projet décrit en § 6.2).

L’étude de 2021 précise que les parkings sont en acceés libre, a I'exception
du parking du batiment n°8 (1-3-5-7-9 Rue du Colonel Manhes), accessible
depuis la Rue Robert Bourquelot, équipé d’'un contrbéle d’accés et offrant
22 places.

On retrouve 20 places dans les parkings en ouvrage

La Cité des Indes compte 4 parcs en ouvrage, dont un seul est utilisé pour
du stationnement résidentiel en situation actuelle. Il s’agit du parking situé
sous le batiment n°7 et accessible depuis la Rue André Malraux. Il dispose
de 20 places, toutes louées.

Les autres parkings recensés sont les suivants :

- un parking situé rue Georges Mélies, utilisé pour un projet
d’agriculture urbaine dans le quartier des Indes,

- un parking situé rue Martin Luther King, situé sous des
commerces et utilisé par une entreprise de transport,

- un parking situé sous la tour n°18 utilisé comme stockage par une
entreprise de nettoyage.

- 24 boxes dont :

- 15 boxes situés rue Jules Vallés, sur le parking du batiment n°5,
- 9boxes situés rue Anatole France, sur le parking du batiment n°6.

Concernant le secteur vert, il existe actuellement une forte pression de
stationnement automobile.

Répartition de I'offre de stationnement actuelle au sein de la Cité des Indes
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Répartition de I'offre de stationnement en 2023 au sein de la Cité des Indes
Les relevés réalisés montrent que :
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L’étude réalisée en mars 2023 de 6h a 19h a d’abord montré que I'heure
la plus défavorable pour le stationnement est a 6h avec 1170 véhicules
comptabilisés contre 1113 places disponibles.

L’occupation des différents lieux de stationnement notamment au nord de
I'aire d’étude semble étre sous tension comme le montre la carte ci-contre.
Un détail des déficits de place a été realisé par ensemble de batiments :

- Pour les batiments B1 et B2 35 places sont manquantes

e B

Présence de stationnement « sauvage » |-

- Au niveau des batiments B5, B6 et B7 se sont 45 véhicules garés T : T Occupstion > 100%
en dehors des places AN : 87 & o W SRR ’ S A 90% < occupation s 100%
- A proximité du batiment B8 35 véhicules sont en dehors des 8 e me " ' ‘ S TN 80% < cccupation < 90%
stationnements (parmi ceux-ci on retrouve des véhicules : ) - ' i - o ,
. , - cccupation s 80%
correspondant aux logements individuels rue du Berry garés devant , )
leur portail) e 75 -l Occupation < 70%
) Ati ; e = g s i ER
Entre les batiment B9, T19 et B11 une trentaine de place sont Source : Etude de circulation, EGIS, Mai 2023
manquantes

- Pour les autres béatiments, on retrouve moins de stationnement
sauvage surement du au relogements de leurs habitants.
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L’étude réalisée en 2021 avait déja montré cette tendance de déficit du

nombre de place a I'’échelle de la zone d’étude.

Période Nuit Jour
Offre licite 1121 1121
Occupation autorisée 1031 898
Occupation interdite 170 133
Taux d'illicite 14% 13%
Occupation totale 1201 1031
Taux d'occupation de l'offre licite 92% 80%
Taux d'occupation total 107% 92%

1400

1200 A

1000 -

800 -

600 -

400 -

200 A

Nuit Jour

=3 Occupation autorisée @ Occupation interdite e Offre licite

Il avait été relevé que le stationnement est tres chargé la nuit (cf.
illustration ci-contre).

Au total, durant les relevés réalisés la nuit, 170 voitures stationnent
ainsi sur des emplacements illicites en particulier rue Charles Péguy
(2 la hauteur du batiment n°9), sur le parking du batiment n°7 et a
proximité, rue André Malraux et rue Jules Valles (& proximité du
batiment n°5), rue Anatole France (sur le parking du batiment n°6) et
rue du Maréchal de Lattre de Tassigny.

Répartition de I'offre de stationnement en 2021 au sein de la Cité des Indes

Occupation - Nuit

Jeudi - 3h

22/30 Occupation autorisée/offre
0a50%

512375% Jau
d’occupation
|| — 76290% e I'offre licite

|| — 912 100%

== Véhicule en stationnement interdit ]

Source : Etude de circulation, COSITREX, Juillet 2021

- Dans lajournée en 2021, le stationnement reste chargé avec une occupation de 1 031 voitures pour une offre de 1 121 places.
133 voitures stationnent sur des emplacements illicites.

- Lemercredi et le samedi matin, un marché est installé sur les parkings situés de part et d’autre de la rue du Marché, a proximité
de la rue du Berry. En conséquence, le stationnement est interdit sur ces deux parkings (du mardi 20h au mercredi 18h et du
vendredi 20h au samedi 18h). Au total, 68 places au total sont ainsi neutralisées.

En conclusion, le stationnement dans les différentes zones d’'aménagement est sous tension avant méme le commencement de la
phase 1.
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D - Lescirculations douces Localisation des aménagements réalisés au sein de la Cité des Indes pour les circulations des vélos

Le réseau routier d’'acces a la Cité des Indes comporte actuellement peu
d’aménagements cyclables :

. . , /V ——

- ausud de la voie ferrée, 'avenue Georges Clémenceau, comporte des Passage
aménagements sur 250 m environ : bande cyclable sur chaussée coté couvert
nord, et piste cyclable par intermittence co6té sud,

- au nord de la voie ferrée, 'avenue Georges Clémenceau est classée
en Zone 30 sur 450 m environ, entre la rue Florian et la rue Saint-
Exupéry, mais sans aménagement particulier,

- la rue du Berry est également classée en Zone 30, entre la rue Paul
Bert et la rue Lakanal, mais sans aménagement particulier non plus,

- la rue Daumier comporte une signalisation « axe partagé », sans
aménagement particulier.

Avenue de '"Europe

Les voies internes de la Cité des Indes ne sont pas classées en Zone 30 Rue du 8 Mol 1945

et comportent peu d’aménagement particulier :
- un plateau limité a 30 km/h a été aménagé au coeur du quartier,

- des voies piétons/vélos longent les deux cbtés de la rue du Marché.

Plus généralement, en termes de liaisons piétonnes, les différents
aménagements réalisés dans le cadre du PNRU et les différentes voies du
guartier permettent des cheminements internes relativement aisés.
Toutefois, comme l'indique notamment Tlillustration page suivante, ces
cheminements sont peu confortables a certains endroits aux abords du site
et notamment au niveau du carrefour formé par la rue Paul Bert et la rue
Lakanal et du carrefour formé par la rue Paul Bert et la route de Pontoise
(D392).
Réseau cyclable

Source : Etude de circulation, COSITREX, Juillet 2021

A noter la présence, au nord-ouest du quartier, d’'un passage couvert (d’'une longueur d’environ 50 m depuis les abords du

oo ‘ o T : croisement des rues du Berry et P. Bert, cf. localisation sur l'illustration ci-avant), trés emprunté par les habitants pour rejoindre

: d n ! ! ‘ \ directement ’hypermarché Carrefour.
%‘--l : : , :

v F ” |
ol

Vues sur le passage couvert (a gauche : accés depuis la rue P. Bert ; a droite : accés depuis les abords de ’hypermarché Carrefour)

Le réseau routier du quartier des Champs Thiboux ne comporte pas d’'aménagements cyclables en situation actuelle. La rue Daumier et la Rue Dusquesnes comportent une signalisation « axe partagé », sans
aménagement particulier.
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Présentation synthétique des difficultés rencontrées actuellement au sein de la Cité des Indes
en termes de circulation et stationnement automobiles, et de circulations des piétons

Situation actuelle
Circulation et stationnement

Source : Etude de circulation, COSITREX, Juillet 2021
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E - Les transports en commun

v La desserte actuelle dans le secteur

Comme le montre lillustration ci-dessous, le quartier du Plateau est trés éloigné des stations de transport en commun desservies par des modes lourds (RER, Transilien) présents sur le territoire de SARTROUVILLE

Extrait du plan de réseau en transports en commun du secteur D’ARGENTEUIL, BEZONS, HOUILLES et SARTROUVILLE (plan de secteur n°18, Edition Janvier 2020)
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Concernant la Cité des Indes, celle-ci est desservie par les lignes de bus
n°1l, n°9 et n°272, qui la relient en particulier a la gare de Sartrouville
desservie par la ligne A du RER et aux gares Val d’Argenteuil et Argenteuil
sur la ligne J du réseau Transilien.

- Ligne 1 : « Gare de Sartrouville RER / Gare d’Argenteuil »

Cette ligne longe le c6té nord du quartier des Indes par la Rue du
Berry.

Deux arréts desservent le quartier : Cité des Indes et Berry.

La ligne 1 permet de rejoindre vers I'ouest le RER A (Sartrouville) et
vers l'est la ligne J du Transilien (gares du Val d’Argenteuil et
d’Argenteuil).

Fréguence : un bus toutes les 15 minutes aux heures de pointe.

- Ligne 9 : « Gare de Sartrouville RER / Gare d’Argenteuil »

Cette ligne emprunte I'Avenue Georges Clemenceau, au sud du
quartier des Indes.

Deux arréts desservent le quartier : Florian et Condorcet.

La ligne 9 permet de rejoindre vers l'ouest le RER A (Sartrouville) et
vers l'est la ligne J du Transilien (gare d’Argenteuil).

Fréguence : un bus toutes les 6 minutes aux heures de pointe.

- Ligne 272 : « Gare de Sartrouville RER / Gare d’Argenteuil »

Cette ligne longe le périmétre du quartier des Indes (Rue Paul Bert,
Rue du Berry, Rue Lakanal, Rue Florian.

Quatre arréts desservent le quartier : Bourquelot, Cité des Indes, Berry
et Romain Rolland.

La ligne 272 permet de rejoindre vers I'ouest le RER A (Sartrouville) et
vers l'est la ligne de tramway T2 (Pont de Bezons) et la ligne J du
Transilien (gare d’Argenteuil).

Fréquence : un bus toutes les 6 & 7 minutes aux heures de pointe.

Les cheminements piétons existants relient le quartier aux différents arréts
de bus dans de bonnes conditions

Le quartier des Champs Thiboux est desservi par la ligne de bus 5 qui
permet de rejoindre vers 'ouest le RER A et vers le nord la zone d’activités
des Tremblaux. Cette ligne circule sur le Boulevard de Bezons et la rue
Daumier. Un arrét de bus dessert le quartier sur le boulevard de Bezons.
Fréqguence : un bus toutes les 15 minutes aux heures de pointe.

La desserte actuelle de la Cité des Indes par les lignes de bus

Transilien J
(Val d’Argenteuil et Argenteuil)

Cité des Indes

Avenue de ('Europe

Rue du 8 Mol 1945

Florian Tramway T2 (Pont de Bezons)
Transilien J (Argenteuil)
Transports en commun

Source : Etude de circulation, COSITREX, Juillet 2021

v'  Les projets de transports en commun intéressant le secteur

Ces projets sont présentés en détail dans le 8. D du chapitre 2.1.1. de la présente étude. Il s’agit pour mémoire :
- du projet de TCSP « Bus Entre Seine » ayant pour objectif d’améliorer la desserte en bus du territoire,

- et du projet d’extension vers I'ouest de la ligne T11 Express en direction de SARTROUVILLE depuis EPINAY-SUR-SEINE.
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